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Editorial

Mehr Verkehr auf die Schiene!? Ein Leidensweg

Liebe Leserinnen und Leser,

héren wir diese Forderung, verbunden mit Versprechen der Politik, in mehr oder weniger starker Auspragung nicht bereits
seit der Bahnreform 19947 Die Steigerung des Schienenanteils am Gesamtverkehr wird seit einigen Jahren zudem als eine
der wichtigen MaBnahmen zur Erreichung der Klimaschutzziele genannt. Verbande fordern die Verdopplung der Fahrgast-
zahlen im Personenverkehr, die Steigerung des Schienenanteils im Guterverkehr auf 25 Prozent sowie die Elektrifizierung
von 75 Prozent des deutschen Netzes bis 2030. Tatsache ist jedoch, dass der Anteil der Schiene am Giiterverkehr seit
Jahrzehnten konstant unter 20 % dimpelt. Dass das Schienennetz marode ist und die Pinktlichkeitsquote der Ziige gerade
auch aus diesem Grunde unertréglich schlecht ist, wobei die vielen ausfallenden Zige erst gar nicht in die Plnktlichkeits-
statistik eingehen, ist eine weitere Tatsache. Nun soll das Netz saniert werden, und zwar nicht stiickchenweise wie bisher,
sondern in ganzen Korridoren. Natiirlich, so Bundesverkehrsminister Volker Wissing auf einer Logistikkonferenz in Mainz
am 3. November, wiirden fiir die gesperrten Korridore Ausweichtrassen zur Verfligung stehen. Nur, woher sollen die
kommen? Um die Jahrtausendwende wurden im groRBen Stil Abstell-, Neben- und Uberhol-
gleise nicht nur stillgelegt, sondern komplett abgebaut. Dass es mit Ausweichstrecken nicht
weit her ist, hat (berdeutlich die 52 Tage wihrende Streckensperrung bei Rastatt auf der
meistbefahrenen Guterverkehrsstrecke Nord-Siid im Spatsommer 2017 vor Augen gefihrt
und erheblichen individuellen wie auch volkswirtschaftlichen Schaden angerichtet. In dieses
Mammutszenario passt die in der ,Welt“ am vergangenen Ostersonntag veréffentlichte un-
geschminkte Aussage des Beauftragten der Bundesregierung fur den Schienenverkehr, Ver-
kehrsstaatssekretar Michael Theurer (FDP): ,Bei den Kundinnen und Kunden der Bahn kann
man nur um Versténdnis werben und auch um Verzeihung bitten.“ Die Lage sei so drama-
tisch, dass es zur Generalsanierung des Netzes keine Alternative gebe. Dem ist uneinge-
schrankt zuzustimmen. Eine Verkehrswende auf der Schiene braucht langen Atem, sehr viel
Geld — und eine Vielzahl verkehrsbehindernder BaumaBnahmen, Auch ein unbestritten not-
wendiger Leidensweg beginnt mit dem ersten Schritt. Die Zeit dréngt.

Diese Ausgabe der RATW legt ihren inhaltlichen Schwerpunkt auf den Schienen-Giiterver-
kehr. Augenscheinlich nehmen Gerichtsurteile rund um den Verkehrstrager Schiene wach-
senden Raum ein. Das mag auch begriindet sein in dem besagten Sanierungsbedarf, wenn
man die damit zusammenhangenden Verspatungen, aber auch Haftpflichtfélle betrachtet. Zur Pflicht der DB Netz AG,
Zugtrassen so zur Verfligung zu stellen, dass darauf ein punktlicher Verkehr abgewickelt werden kann, urteilt nach erfolgter
Zurlickverweisung nochmals das OLG Frankfurt. Der EuGH hat sich ein zweites Mal mit dem Verhéltnis zwischen Kartell-
und Regulierungsrecht befasst. Kollisionen zwischen Zigen und Kraftfahrzeugen auf Bahnibergéngen beschéftigen die
Gerichte auch weiterhin. Sowohl neuere Entscheidungen dazu als auch eine Auswertung der Rechtsprechung zum
Zusammentreffen mehrerer gesetzlich Haftpflichtiger finden sich in dieser Ausgabe. Bemerkenswert ist auch ein ersichtlich
erstes Urteil zur rechtlichen Einordnung und Haftung des Wagenmesisters und seiner Sorgfaltspflichten bei der Uberpriifung
der Sicherheit des Guterzuges vor Abfahrt. Seit nunmehr 10 Jahren besteht die Zertifizierungspflicht fiir die fur die
Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen zustandige Stelle. Diesem Geburtstag ist ein weiterer Beitrag zum Verkehrstrager
Schiene gewidmet. Auch die Urteilsbesprechungen in diesem Heft seien zur Lektiire empfohlen. Viel Vergniigen dabeil
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